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Figura 6: Layout Atual Figura 7: Layout Proposto

Introducao

Este trabalho sera organizado com o intuito de analisar e
demonstrar melhorias no layout do processo logistico de picking
sequenciado com a utilizacao da metodologia SLP.

Objetivo
Este trabalho tem como objetivo principal melhorar trés itens no
layout da operacao de picking sequenciado: " .
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Tabela 8: Dados do layout atual/proposto
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melhorar o fluxo do processo e o nivel de seguranca.
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