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RESUMO

A logistica urbana em Lima, capital do Peru ainda é incipiente. Neste trabalho
tomou-se em consideracdo as condicdes particulares da Regido Metropolitana de Lima
- Callao, que tem mais de oito milhdes de habitantes, e que representa a maioria das
principais atividades econémicas do pais as quais, nos Ultimos anos, prosseguem em
crescimento sustentavel. Nessa regido encontram-se o principal porto maritimo do
pais e seu aeroporto nacional, onde estdao sendo implementadas obras significativas de
infraestrutura que irdo resultar num aumento de capacidade substancialmente maior
do que as presentemente existentes. Ali se encontram os principais fatores que irdo
determinar amplo crescimento de movimento de cargas, que ndo servird apenas a
cidade, mas também tornara possivel a transferéncia das importacdes e exportacdes
de bens de para o exterior. Mas isso ainda nao se reflete no desenvolvimento da
atividade logistica, contudo as perspectivas sdo otimistas.



RESUMEN

La logistica urbana de Lima, capital del Perd es aun incipiente. Este trabajo
tuvo en cuenta las condiciones particulares de la zona metropolitana de Lima - Callao,
gue cuenta con mas de ocho millones de habitantes, lo que representa la mayor parte
de las principales actividades econémicas del pais que, en los ultimos afios, prosiguen
la busqueda de un crecimiento sostenible. En esta region encuentran se el principal
puerto maritimo del pais y su aeropuerto nacional, donde se estdn ejecutando
importantes obras de infraestructura que se traducird en un aumento de capacidad
sustancialmente mayor que la existente en la actualidad. Estos son los principales
factores que determinan el crecimiento del movimiento de grandes voliumenes de
carga, que no sélo servira a la ciudad, sino también haran posible la transferencia de
mercancias de importaciéon y exportacidon. Pero esto todavia no se refleja en el
desarrollo de la actividad logistica, pero las perspectivas son optimistas.



1 INTRODUCAO

Atualmente, América Latina atravessa um momento econémico Unico, apesar
da crise global, mas precisa de reformas para sustentar seu crescimento e
desenvolvimento, como afirmaram os presidentes do Peru, México e Panama no
Forum Econ6mico Mundial (FEM) sobre a regido. O Peru, com um crescimento
sustentdvel acima de 5% na ultima década, o Panama, que registrou uma expansdo de
10%, registram os melhores indices da América Latina.

O Peru estd conhecendo presentemente um crescimento econdémico. Em
2004 até o 2008, o pais teve um crescimento do PIB de um ponto percentual por ano.
Em 2008, o PIB peruano cresceu 9,8%, constituindo-se o maior crescimento entre os
paises da América Latina, segundo dados oficiais dos bancos centrais e organizacdes
estatisticas.

De acordo com o “Estudio del impacto vial en la red metropolitana de Lima y
Callao por el flujo de carga del puerto, aeropuerto y zona de actividad logistica” de
2010, o trafego das cargas aéreas nacionais e internacionais tem aumentado todos os
anos desde 2005. O transito aéreo nacional e internacional também mostrou notavel
incremento, sendo 2007 o ano de maior crescimento. O volume em toneladas no
transporte geral de cargas havido no porto del Callao, tem aumentado
progressivamente registrando maior elevacdo em 2008. A distribuicdo de veiculos
registrada em todo o pais no exercicio de 2008, apresentou indices de 38% para
veiculos maiores (tratores e reboques), e 59% para caminhdes. Além disso, a abertura
do comércio do Peru mediante acordos de livre comércio com as principais economias
mundiais como os EUA, a Unido Europeia, o Japdao e a China, com expressivos e
importantes indicadores chamam a atencdao dos observadores para os investimentos
peruanos em infraestruturas portuaria, vidria, aérea e ferroviaria, para alcancar
capacidade substancialmente maior que a existente.

O objetivo deste TFC é investigar a realidade da logistica urbana no Peru.



2 DESENVOLVIMENTO

2.1 Objetivos

° Investigar a realidade da logistica urbana no Peru, baseada nos trés pilares
fundamentais: sustentabilidade, mobilidade e qualidade de vida.

° Investigar a minimizagdo dos impactos ambientais.

° Investigar os requisitos basicos para o transporte de mercadorias.

° Investigar a melhora na seguranca viaria.

2.2 Revisao bibliografica

Este levantamento esta baseado essencialmente no “Estudio del impacto vial
en la red metropolitana de Lima y Callao por el flujo de carga del puerto, aeropuerto y
zona de actividad logistica”, e no “Plan de desarrollo de los servicios de logistica de
transporte”.

2.3 Metodologia

A metodologia aplicada adotou prendeu-se ao critério de pesquisa, avalia¢do,
andlise e compilacdo de informacdes sobre temas como transporte urbano, impacto
vidrio, o plano diretor das cidades de Lima y Callao, a partir do ano de 2004 os quais
estdo, em sua maioria, disponiveis no site do Ministerio de Transporte y
Comunicaciones do Peru.

Trata-se de pesquisa documental, bibliografica e investigativa nos campos de
informacgdes concernentes e concordes com o escopo deste trabalho, explorando sites,
artigos, documentos oficiais e extraoficiais via Internet, jornais, revistas e outros meios
de comunicacao.

3. IMPORTANCIA E CRESCIMENTO DO PERU NA AMERICA LATINA

O Peru, com 4area territorial de 1.285.220 km2 e 28,6 milhdes de habitantes
(2008), é o 360 pais mais populoso do mundo. A estimativa de crescimento
populacional projeta para 2015, portanto, daqui a dois anos, um conteudo
populacional de 31,1 milhdes.

Ranqueado como a 56a economia do mundo (2008), o pais tem uma taxa de
analfabetismo de apenas 7,1%. O pais produz café, arroz, milho, batata e cereais. Sua
pecuaria trabalha com ovinos, aves, caprinos e bovinos. O Peru possui industrias de
producdo e refinos de petréleo, processamento de gds natural, parques téxteis,
industrias do vestuario, de fabrico de bebidas, também empresas extratoras de cobre,
chumbo, zinco e ouro.

A renda per capita foi de 10.700 ddlares americanos segundo o censo de
2010. O PIB de 2012 ficou em torno de 325,4 bilhdes de délares. As taxas de
crescimento peruano foram progressivas entre 2003 e 2008. O setor de construcao
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civil cresceu 6,1% (2009 em relacdo a 2008), gracas aos programas para aquisicdo de
habitacdo para a populagao de baixa renda, além de obras de infraestrutura.

4, INFORMACGES GERAIS
4.1 Historico de Lima

O Departamento de Lima, que conta com 11 Provincias, € um dos 24
departamentos nos quais o Peru se encontra subdividido. E nele que se encontra a
capital cognominada Lima Metropolitana. Por um lado Lima é banhada pelas aguas do
Oceano Pacifico, e por outro, se encontra escoltada pela Cordilheira dos Andes.

A cidade tem uma area de 34.801 km2 e sua populacdo supera os oito milhdes
de habitantes, quase um terco do total de habitantes do Peru. A Lima Metropolitana
estd constituida de 49 distritos e 43 deles pertencem a Provincia de Lima e seis
pertencem a Provincia del Callao.

4.2 Populagao do Peru

O Peru é o quarto pais mais populoso da América do Sul, com uma populagao
estimada em mais de 29,5 milhdes de habitantes. Sua grande maioria esta situada na
regido costeira (55%) e na serra (32%), enquanto que os 13% restantes habitam a selva
peruana.

Figura 1 - Populacdo do Peru em departamentos
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.
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Dos 49 distritos pertencentes a area da Lima Metropolitana, 10 deles
apresentam uma concentragao de 54.22% da populagdo total da cidade, de acordo
com o ultimo censo de Populagdo e Habitagcdo do ano de 2007. Entre esses distritos,
nove se localizam na Provincia de Lima e um na Provincia del Callao.

Figura 2 - Distritos maior densidade de Lima Metropolitana
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Fonte: Estudio del impacto vial en la red metropolitana de lima y callao por el flujo de
carga del puerto, aeropuerto y zona de actividad logistica”, 2008.

Um dos fatores decisivos para o cdlculo estimativo da taxa de crescimento
populacional é o indice de natalidade, que tem mostrado uma tendéncia decrescente

durante os ultimos 10 anos, passando de 24,48 em 2000, para 19,38 nascimentos para
cada 1.000 habitantes em 2009.

Figura 3 - Tasa de natalidad, 2000 — 2009 (En nacimientos/1.000 habitantes)

19,38

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.
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4.3 Economia

Durante a ultima década, a economia peruana revelou um crescimento em
seu Produto Interno Bruto de uma média de 5,1% anuais. No ano de 2008, o Peru
registrou um crescimento econdmico de 9,8% (que representam uma das maiores
taxas em nivel mundial). O Peru foi um dos poucos paises cuja economia ndo sofreu
contratura, a despeito da crise mundial de 2009, mas apresentou um crescimento de
0,9% em relagao aos 1,7% negativos da América Latina e do Caribe. Segundo dados do
Fundo Monetario Internacional, durante o ano de 2010 a economia peruana teve uma
evolugdo de PIB de 8,3%.

Figura 4 - Produto Interno Bruto, 2000 — 2009 (Em milhdes de Novos Soles, a precos
correntes)
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

No atual contexto de expansdo econémica, o indice de precos ao consumidor
(IPC) foi de 0,09% em nivel nacional durante 2009, valor menor que o observado nos
ultimos anos de 2008 (7,32%), 2007 (4,94%) y 2006 (1,20%).

A inflagdo peruana, medida através do IPC, evidenciou uma variagao anual
durante a Ultima década em nivel de 0,48% vy 7,32%.
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Figura 5 — Indice de Precos ao consumidor (IPC), 2000 — 2009
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

Devido a expansdo econOmica e a estabilidade politica, o pais desfrutou
crescimento permanente (média anual de 7,1%) em investimentos estrangeiros
diretos. Apesar da crise internacional, os investimentos em 2009 atingiram uma
evolugdo de 4% em relagdo ao ano anterior, chegando ao nivel maximo de USS 18,8
bilhdes de ddlares.

Os projetos de investimento priorizados pela Proinversidén para o ano de 2010,
somam em torno de USS 2.684.200 milhdes, dos quais 21% correspondem a projetos
de infraestrutura de transporte: i) Portos (204,6 milhdes de ddlares), ii) Transporte
vidrio (86,6 milhGes de ddlares e iii) Aeroportos (266 milhGes de délares).

Figura 6 — Investimentos estrangeiros diretos, 2000 — 2009 (Em milhGes de ddlares)

18.840

18.068

14185 14243 14125  14.081
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.



14

De acordo com a classificacdo do indice de competitividade global 2010-2011,
publicado pelo The World Economic Forum, o qual mede o crescimento potencial da
economia dos paises, o Peru se localiza na 73° posi¢do (dentre 134 paises), havendo
subido cinco posi¢cdes em relagdo ao indice de 2009-2010.

O bom desempenho mostrado nesse ranking se deve, principalmente, as altas
taxas de crescimento econdmico, a capacidade de crescer a despeito da grave crise
internacional, a abertura do comércio exterior e ao crescimento de investimentos
estrangeiros no pais.

5. CARACTERIZAGAO PRODUTIVA

Na ultima década, o Produto Interno Bruto (PIB) evoluiu a um ritmo de 5,1%
anuais, aumentando em 186.141 milhdes de novos soles em 2000 e 392.565 milhdes
em 2009. Tal crescimento foi alavancado pelo desempenho de trés setores:
Construcdo (6,6% anuais), transportes e comunicacdes (6,4% anuais) e comércio (5,7%
anuais).

Figura 7 — Evolucdo do Produto Interno Bruto, 2000 — 2009 (Em miles de Novos Soles, a

pregos correntes)
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

De sua parte, o setor agropecudrio cresceu a um ritmo médio de 4,1% anuais,
impelido por maior produgdo agricola para os mercados interno e de exportagdo, pela
pecuaria (carne de ave, ovos e leite) destinada ao mercado interno. Esse setor
participou, em 2009, com 6,1% do PIB (23.945 milhdes de novos soles).

A atividade pesqueira registrou uma taxa de crescimento de 2,6% anuais,
como resultado do maior volume na pesca da anchovinha, destinada a produgdo de
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farinha de pescado e a maior pesca de peixes para consumo direto. Sua participacao
no PIB foi de 0,7% (2.605 de novos soles).

Por outro lado, o setor manufatureiro atingiu um crescimento médio anual de
5,1%, com base no incremento da manufatura ndo primaria, apossando-se de 13% do
PIB nacional (50.897,2 milhGes de novos soles).

O setor da construgdo civil representou 7% do PIB nacional (27.082 milhdes de
novos soles) e cresceu, na ultima década, a uma taxa de 6,6% anuais, como resultado
da construcdo de infraestrutura hoteleira, centros comerciais e projetos relacionados
aos setores de mineragdo e energia.

5.1 Setor Agropecudrio

Durante o ano de 2009, o PIB do setor agropecudrio representou 6,1% do PIB
nacional, o que representou um aporte de 23.945,4 milhdes de novos soles;
aproximadamente 60% dessas cifras relacionaram-se ao subsetor agricola e 40% ao
subsetor pecudrio.

A producdo nacional do setor agropecudrio em 2009, foi de cerca de 37
milhGes de toneladas. Libertad (19%), Arequipa (12%), Lambayeque (12%) e Lima
(10%) foram os departamentos onde se observou a maior produ¢do de produtos
agricolas e pecuarios.

Figura 8 — Producdo agropecuaria por departamentos (Em miles de toneladas)
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.
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A produgdao dos principais artigos agricolas foi de 32.568,9 toneladas. O
cultivo orientado para o mercado interno teve um grande desenvolvimento de
producdo durante 2009 que representou 41%. Em relacdo aos produtos para a
agroindustria e o mercado externo, a produgdo envolveu apenas 19% do setor
agricola. Por outro lado, a produgao pecudria foi de 3.233,5 milhares de toneladas.

5.2 Setor Pesqueiro
A atividade pesqueira representou 0,7% (2.605 milhGes de novos soles) do PIB

nacional e apresentou um crescimento de 2,6% na ultima década. Essa atividade é
composta por 99% de pesca maritima e 1% de pesca continental (aquicultura).

Figura 9 — Producdo pesqueira por departamentos, (Em miles de toneladas)
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

Ancash e Lima se destacam como as regides de maior nivel de desembarque
maritimo (28% e 26% respectivamente). No Departamento de Ancash se destacam os
portos de Chimbote e Coishco, enquanto que em Lima sobressaem el porto Del Callao,
Chancay e Supe.
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Figura 10 — Distribuicdo da producdo pesqueira maritima por produtos, 2009
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

A anchovinha, principal espécie maritima de consumo indireto (85%), utilizada
na producdo de farinha e azeite de pescado, alcancou uma produgdo de 5.830,5
milhares de toneladas menos que no ano anterior, devido a diminuicdo da biomassa
gerada pela dispersdo da espécie. Em 2009, foi fixada uma cota de extracdo de 3,5
milhGes de toneladas para a primeira temporada (abril-julho) e dois milhdes de
toneladas para a segunda temporada (novembro—janeiro).

A pesca para consumo humano direto registrou 1.043,6 milhares de
toneladas, que foram utilizadas na elaboracdo de congelados (8%), enlatados (2%) e
consumo em estado natural (5%). O calamar-gigante, a cavala, a liza, a merluza e o
atum foram as principais espécies destinadas ao consumo humano direto. As principais
regides de pesca continental foram: Loreto (35,1 mil toneladas) y Puno (11,3 mil
toneladas).

5.3 Setor de Mineragdo e Hidrocarbonetos

Em 2009, o PIB do setor de mineracao e hidrocarbonetos foi de 38.354,1
milhGes de novos soles (9,8% do PIB nacional), cifra inferior a obtida em 2008 (-2,3%).
O crescimento desse setor na ultima década foi de 5,6% de média anual. Dito setor é
composto de dois subsetores: mineracao de metais (79%) e de hidrocarbonetos (21%).

5.3.1 Subsetor de Mineragao

A producdo nacional do setor de mineragcdo de metais subiu para 7.552.9 mil
toneladas. Em relacdo ao ano anterior, a atividade mineradora diminuiu seu volume de
producdo em consequéncia da queda das cotizacbes e de algumas commodities
(metais industriais, zinco, chumbo e ferro), gerada pela crise financeira.

As principais regides produtoras de minério metdlico sdo: Ica (60%), Ancash
(12%), Pasco (8%), Arequipa (5%) e Junin (4%).
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Figura 11 — Produgdo mineira por departamentos, (Em miles de toneladas)
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

Em termos de volume, os principais metais extrativos em territério peruano
sdo: ferro (59%), zinco (20%), cobre (17%) e chumbo (4%).

Figura 12 — Distribuicdo da produg¢do mineira por produtos, 2009
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

Além disso, destaca-se a producdo de metais preciosos como o ouro e a prata,
0s quais tiveram sua producdo aumentada em 1,4% e 4,6% respectivamente, em
relacdo ao ano anterior, e colocam o Peru entre os principais produtores mundiais.

Em 2009, o Peru se consolidou como o sexto produtor mundial de ouro (7.7%
da producdo mundial). O preco desse metal precioso alcangou seu maximo preco



19

histdrico de USS 1.216 por onga. Por outro lado, a produgdo nacional de prata garantiu
o Peru como o primeiro produtor mundial desse metal, significando 18% do total
global.

5.3.1 Subsetor de Hidrocarbonetos

Em 2009, a produgdo de hidrocarbonetos atingiu 53.027 barris (BLS), sendo
0,6% superior a extracdo verificada no ano anterior, gerada especialmente pelo inicio
das operacdes de exploracao de gds liquefeito nas jazidas de Pagoreni Lote 56 e
Cashiriari Lote 88 (Gas de Camisea).

Figura 13 — Producgdo de hidrocarbonetos por departamentos, (Em miles de barriles)
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

A producdo nacional do setor de mineragcdo de metais subiu para 7.552.9 mil
toneladas. Em relacdo ao ano anterior, a atividade mineradora diminuiu seu volume de
producdo em consequéncia da queda das cotizacbes e de algumas commodities
(metais industriais, zinco, chumbo e ferro), gerada pela crise financeira.

As principais regides produtoras de minério metalico sdo: Ica (60%), Ancash
(12%), Pasco (8%), Arequipa (5%) e Junin (4%).
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Figura 14 — Distribuicdo da producdo de hidrocarbonetos, 2009
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

5.4 Setor Manufatureiro

O PIB do setor manufatureiro gerou em 2009 50.897,5 milhdes de novos
soles. O que representa 13% do PIB nacional. Com um crescimento de 5,1% na ultima
década, esse setor é composto pelo subsetor de manufatura de recursos primarios
(20% do PIB manufatureiro) e o subsetor de manufatura ndo primaria (80%).

A manufatura de recursos primarios compreende a producdo de artigos
carneos (32%), refinacdo de petrdleo (25%), refinacdo de metais ndo ferrosos (18%),
conservas e congelados de pescado (11%), farinha e azeite de pescado (9%) e agucar
(5%).

As principais ramificagdes do subsetor ndo primario sao: alimentos, bebidas e
fumo (25%), produtos quimicos, borracha e plastico (16%), minerais ndao ferrosos
(13%), téxtil, couro e calcados (12%), industria de papel e impressdo (11%), produtos
metalicos, maquinaria e equipamentos (11%), madeira e mdveis (4%), entre outras.

A industria manufatureira esta concentrada no Departamento de Lima e
representa 55% do total, seguido por Arequipa (7%), Piura (7%), La Libertad (5%),
Ancash (4%) e Ica (4%). Os outros 18 departamentos representam, em conjunto (18%).

Em relacdo a 2008, esse setor teve uma contracdo de aproximadamente 7%,
em consequéncia da crise financeira internacional que afetou, principalmente o
subsetor ndo primario.
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Figura 15 — Producdo manufatureira por departamentos, (Em milhdes de novos soles)
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

6. COMERCIO EXTERIOR

Segundo a Base de Dados (BBDD) de Aduanas, as importacées atingiram 19,78
milhdes de toneladas que somaram 21,90 milhdes de ddlares, o que resulta em uma
densidade média de valor de 1.107 ddlares por tonelada. As exportacdes somaram
24,52 milhGes de toneladas ao valor de 26,74 milhdes de ddlares, com densidade
média de valor de 1.090 ddlares por tonelada, um pouco menor que as importacdes.

As exportacdes de produtos minerais e siderometallrgicos alcancaram o
percentual conjunto de 63% e 58% do volume. Outras entradas, também
representativas, referem-se aos produtos agropecudrios (7%), pesqueiros (9%),
petréleo e derivados (18%), e produtos téxteis (0,4% em peso; 6% em valores).

Em matéria de importacgdes, por sua vez, os produtos metalomecanicos sao os
de maior valor de importacdo (37%), enquanto que as entradas referentes ao petrdleo
e derivados sdo dadas em peso (32%). Os produtos quimicos sdo também entradas em
proporcoes importantes (14% do peso; 17% em valores); incluem-se ainda os produtos
agropecuarios (27%/11%) e siderometalurgicos (8%/ 9%).
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Figura 16 — Decomposicdo das exportacoes e importacdes em suas entradas principais

[l Exportaciones [FCE] Valor [UsS] Volumen [t]
O importaciones [CIF Milaras
Ml nas

li! S.I::f.'lﬂl II'.‘.llflClCI IS.IINI‘ REXFP | LIMP I:' 5 I.D IIE- REXFP | TIMP
Froductos agropecuanos 7075 |11,24% 6,66% |27,19%
Eroductos pesquercs 8.30% | 0.98% ?.03% | 0.37%
Productos textiles 5.76% | 4.97% 0.40% | 1.13%
Mogemes pap=esy 145% |s21% | 1,16% | 4,45%
Productos metal-mecanicos) 1.,00% |36,64% oN%E | 421%
Productos quimicos 302% |17.34% | 53% | 1439%
Petrdiec y deivados 7.72% [13,58% 18,42% | 32,02%
Productos minercs 51.51% | 0.04% 54 500 | 5.56%
Pm;;z’a:;’o;”' 11,35% | 881% 3.37% | 767
Fm”ﬁfﬁ;‘;ﬁgﬂ‘]"mﬁr 0475 | 1.27% 1.02% | 297%
Otros 0,26% | 0.27% 0,00% | 0,.04%

Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

O principal destino das exportagdes peruanas é o continente asiatico, liderado
pelo grande consumo da China, com 53% das exportagcdes em toneladas. Por outro
lado, os paises do continente sul-americano sdo principais provedores do Peru,
constituindo-se em 49% das importacdes. Os continentes norte-americano e europeu
sdo também parceiros comerciais representativos, porém com balanca comercial mais
equilibrada.

6.1 Alfandegas do Comércio Exterior do Peru

A Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria (SUNAT) é uma
instituicdo governamental descentralizada do Setor de Economia e Finangas do
governo peruano que, entre outras fungdes, exerce o controle aduaneiro do Comércio
Exterior.

Conforme os dados obtidos, o Peru tem atualmente 20 alfandegas, através
das quais se realizam operac¢Oes de nacionalizacdo ou exportacdo de cargas.
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Figura 17 — Alfandegas com operagdes de comercio exterior durante 2009.
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

6.2 Exportagoes

Historicamente, as exportacdes peruanas estado divididas em duas categorias
principais: produtos tradicionais e produtos nao tradicionais.

Os produtos tradicionais sdo aqueles em que o valor agregado durante seu
processo de fabricacdao ou produgdao ndo é significativo, e que tem sido, ademais,
produtos historicamente essenciais na oferta exportadora peruana.

Os produtos tradicionais sdo o maior peso das exportacdes peruanas, ja que
se constituem em matérias-primas muito abundantes no solo peruano, e de grande
demanda em nivel mundial, ou sdo produtos que, historicamente, se especializou a
economia peruana.



Figura 18 — Principais produtos tradicionais
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.

Entre os produtos tradicionais segundo sao descritos até o momento, podem-
se encontrar quatro: petrdleo e derivados, produtos pesqueiros, produtos
agropecuarios e produtos minerais. As exportacdes majoritarias dentro dos produtos
tradicionais constituem-se de minerais, seguidos dos produtos petroliferos, pesqueiros
e agropecuarios.

Figura 19 — Principais produtos tradicionais com maior volume e valor de exportacao
(2009).

| Volmen( | Frslmen | Velorss | e
Productos agropecuarios 302.732 1,53% 435.497.371 3,13%
Cafeé 197.464 1.00% 584,435 892 2,55%
Azlcar 97.510 0,45% 37.002.120 0,19%
Lana 4944 0.,03% 56.698.620 0.03%
Algodan 1.542 0,01% 24689315 0%
Productos pesqueros 1.850.840 7,38% 1.£98.328.317 B,37%
Hanna de pescado 1.556.450 7.85% 1.440.5256.183 7. 10%
Grasas y aceites de pescado 304.380 1,53% 257802133 1,27%
Pefrdleo y derivados 4.515.489 2277% 2.041.835.404 10,16%
Hidrocarburos 3.164.181 15.96% 1.557.701.134 7.67T%
Petrdlec crudo 1.037.002 5,23% 353214300 1.74%
Gas licvado 267 931 1.45% 141796882 0.70%
Betin de pefrélec 26375 0,13% 9.123287 0,04%
Productos mineros 13.152.204 66,32% 15.904.742.481 78,35%
Hiemro &6.773.082 34,15% 297 683217 1.47%
Cobre 3.298.070 14,63% 5.933.840077 29.23%
Iinc 2434199 12,55% 1733176866 5,07%
Plormc 527938 2,66% 235021 431 4,61%
Oro 15.851 0.,08% 6787 478.521 33.43%
Plata 14.281 0,07% 73704027 1,74%
Total 19.831.284 100,00% 20.302.£05.793 100,00%

Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.
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Os produtos nao tradicionais perfazem pequena propor¢ao dos exportados,
compostos, diferentemente dos tradicionais, por artigos pertencentes a muitos setores
produtivos, onde dominam os manufaturados e de valor agregado médio. Sua
composicdo, muito mais diversificada, é liderada pelos produtos téxteis e
agropecuarios, seguido dos produtos quimicos e siderometalurgicos.

Entre os produtos téxteis se destacam camisas e camisetas de algod3do. Entre
0s agropecuarios, os principais produtos estdo os aspargos, as cebolas, bananas e
mangas em termos de peso, enquanto que em valor se destacam, juntamente com os
aspargos, os pimentdes, as uvas e as alcachofras. Além disso, exporta-se, entre os
produtos quimicos, grande quantidade de acido sulfurico (mais de 740.000 toneladas
ou 16% das exportacdes ndo tradicionais), sendo esse o produto de maior volume de
exportacdo ndo tradicional.

7. CARACTERIZA(;AO DA INFRAESTRUTURA
7.1 Infraestrutura Viaria

A rede viaria esta organizada em trés sub-redes: Nacionais, Departamentais e
Rurais. A hierarquizagdo se baseia na interconexao do pais em nivel nacional,
departamental e provincial, que permite e facilita o transito de pessoas e mercadorias
nos diferentes ambitos.

A Rede Vidria Nacional desempenha o papel mais importante nas
comunicac¢des peruanas, interconectando o pais nos sentidos longitudinal e latitudinal,
0 que permite ligagdes com os paises vizinhos. Operam como elementos receptores as
estradas departamentais e rurais, o que permite a comunicagdo com todas as capitais
departamentais. S3o elas as de maior trafego, visto que recebem transito nacional e
internacional de longa distancia, tanto no que se refere ao movimento de pessoas
como de mercadorias, facilitando deste modo o intercambio comercial interno e
externo. Da mesma forma, permite a conexdo dos centros de produgdao com os centros
de consumo. A Rede Viaria Nacional encontra-se sob a jurisdicdo do Ministério de
Transportes e Comunicagao.

As redes departamentais articulam basicamente a rede viaria nacional com a
rede vidria rural, permitindo a comunicacdo entre as capitais departamentais e
provinciais, de modo a facilitar o intercdmbio comercial em nivel regional. Sdo elas
mais ou menos densas em funcdo da dispersdo dos nucleos populacionais mais
importantes, e da organizacdao dos deslocamentos do departamento. As vias
departamentais se acham sob a jurisdicdo dos Governos Regionais.

Finalmente, a rede vidria rural ou vicinal, muitas vezes com estradas nao
asfaltadas, permite a unido e a comunicagao entre os principais centros populacionais,
entre os centros de producdo da zona a que pertencem, entre si e com o restante do
pais, e se articulam na rede vidria nacional e departamental. Encontra-se ela sob a
jurisdicdo dos Governos Locais.
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A rede viaria peruana é composta por 86.666,10 km de estradas, das quais
30,0% correspondem a rede viaria nacional, 29,7% a rede vidria departamental, e
40,2% a rede vidria rural. Na figura 17 encontra-se detalhada a composi¢ao da rede
vidria por departamento.

Figura 20 — Rede Vidria Nacional, departamental e rural por departamento

Hacional Departomental

Departamento | ongitud

Amazonas BEPES |  438%| 44678 326%| 470,40 237% 198677
Ancash 1.62805| 274%| 1.53302 258% | 277742 46 8% 5.938 &9
Apurimac 1102856 | 25.6% | 1.250,45 345% | 1.341.09 355% 3.740,10
Arequipa 1.801.27 |  27.5% | 1.869.73 28.5% | 282072 44.0% 6.551.98
Ayacucho 1.343,50 | 279% | 2.157.45 448% | 1.318,54 27 4% 4.815.50
Cajamarca 140018 252%| 88557 162% | 259407 54 6% 547582
Cusco 1.977.31 | 31.2%| 2.567.69 406% | 1.72439 28.9% 6.329.39
Huancavelica | 1.28044| 264%| 1.554.27 322%| 1.587.79 412% 4.822 50
Hudnuco 118364 |  343%| 77545 224% | 149532 433% 3.454.41
lca 62646| 27A%| 76642 33.5%| 89504 39.1% 2.287.92
Junin 142841 243%| 54268 143% | 3.401.71 41,3% 5.872.78

La Libertad 134427 | 259%| 174454 336%| 210180 40,5% 517061
Lambayegue 55827 | 276%| 54013 267%| #2820 45 7% 2.024,60
Lima 147067 | 300%| 181152 37.0%| 1417585 33,0% 489976
Loreto 131,29 | 162%|  593.39 73.0% 28,18 10,8% 812.86
Madre de Dios | 1.02474| 535%| 17877 $3%| 71134 371% 1.914,87
Mogquegua 641,80 334%| 91392 47.5%|  367.06 19.1% 1.922.78
Pasco 56487 | 226%| 627.39 251%| 1.308.70 52.3% 2.500.96
Piura 139615 | 317%| 78945 179% | 229387 50,4% 4.409.71
Puno 1.842,13| 344%| 2.037.85 381R | 1.47479 27 5% 535477

San Marfin 97464| £17%| 57838 247%| 726,44 33.6% 2.339.44
Tacna 43655 |  345%| 45952 271%| 70947 354% 1846528
Tumbes 14693 | 204%| 300,14 416%| 27435 380% 721,42
Ucayali 43682 | 303%| 24918 184%| 73757 51.1% 1.443 87
TOTAL 26.017,07 | 30,0% | 2577425 29,77 | 3487477 402%|  B&.685,10

Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.
7.2 Infraestrutura ferroviaria

O sistema ferroviario do Peru é composto de nove linhas ferroviarias, cinco
delas publicas e quatro particulares. Uma das cinco linhas publicas funciona sob
concessdao as Compafias Ferrovias Central Andina S.A. e outras a Ferrocarril
Transandino S.A. As duas restantes sdo gerenciadas pelo Ministério de Transportes e
Comunicagdes.
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As companhias particulares operantes das linhas ferroviarias sdao geralmente
empresas de mineragao, que tém necessidade de transportar produtos a granel em
grande quantidades. Tratam-se de linhas curta distancia que fazem a comunicag¢do dos
centros de extragdo ou produgao, com a Ferrocarril del Centro. A linha da Southern

Copper Peru é a Unica excegao; tem 217,7 km de extensdo e se liga ao sul do pais, na
regido do llo.

Figura 21 — Localizag¢ao das linhas em operagao
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Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.
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A informacao referente as linhas esta resumido na seguinte tabela:

Figura 22 - Descri¢do das linhas ferroviarias em operagao

Nombre de la Linea Férrea

Trocha ‘ Longitud

{mm) (km)
1435 4895
Ferrocarril del Centro ~ Callao-La Oroya 2220
Concesionario: Ferrovias Cenfral Andina 5.A. | tg Défrgc;:j;c;r,‘,??ge }ggg
Operador: Ferrocarril Central Andino 5.A. Pasco ¥ '
- Cut Off (km 203})- 1.6
Huascaceccha
Ferrocarril Huancayo-Huancavelica 1435 1287
A cargo del MTC — Huancayo-Manscal 76,0
Cdaceres
- Mariscal Caceres - 82,7
Huancavelica
1435 855,0
Femocarril del Sur - Mollendo-Islay 17.9
Concesionario: Ferrocarril Transandino 5.A. - Matarani-Arequipa 147.5
Operadores: Peruraill 8.A., Inca Perurail — Arequipa-Juliaca 304,0
5.A.C, Andean Railways Corp. 5.A.C. - Juliaca-Puno 47,7
- Juliaca-Cusco 3379
] ) 914 1347
Ferrocarril Sur Oriente - Cusco-Hidroeléctrica 1217
Concesionario: Ferrocaril Transandino S.A. Machupichu 130
Operadores: Perurail 5. A. — Ramal Pachar-
Urubamba
Ferrocarril Tacna-Arica 1435 &0
A cargo del Gobierno Regional de Tacna
Lineas Privadas
. — llo - B Sargento -
Ferrocarril Southern Copper Corp. Toquepala 1435 2177
Propietario: Southern Copper Corportaion — Elsargento (km. 183)
— Cugjone (Botiflaca)
Ferrocarril Santa Clara-Cajamarquilla - Santa Clara (km 20
o ) ) ) Linea Callao -
Propietario: Votoratim Metais-Camarguilla Huancayo) - 1435 7.3
S.A Fundicion
Ferrocarril La Oroya-Cobriza
o 1435 34
Propietano: Doe Run Perd S.E.L.
] . — Caripa (km 25.534
Ferrocarril Caripa-Condorcocha inea La Oroya - 435 15k
Propietaric Cemento Andino S.A. Cerro de Pasco) - '
Condorcocha

Fonte: Plan de desarrollo de los servicios de logistica de transporte, 2011.
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7.3 Infraestrutura portuario-maritima

O Peru conta com 11 portos maritimos publicos, dos quais trés sao explorados
pelo setor privado (Puerto del Callao — Muelle Multipropésito Norte y Muelle Sur-,
Puerto de Paita y Puerto de Matarani). O restante é administrado pela Empresa
Nacional de Puertos (ENAPU).

7.3.1 Terminal Portuario de Callao

Esse porto estd localizado na Provincia Constitucional del Callao, numa baia
protegida dos ventos, sem marés pronunciadas, congelamentos ou outros
inconvenientes naturais, o que |lhe permite operar durante o ano todo.

Sua localizagdo estratégica no Pacifico Sul e o volume e crescimento do
trafego de contéineres havido nos ultimos anos, coloca o Terminal Portuario de Callao
como um porto de referéncia para os operadores de terminais e empresas de
navegacdo. Em 2010 chegaram a esse porto 15 grandes empresas internacionais, o que
o converte no porto peruano de referéncia.

Em maio de 2011, o Consorcio Internacional APM Terminals Callao, integrado
pelas empresas APM Terminal (Paises Baixos), Callao Port Holding (Paises Baixos) e
Central Portuaria (Peru), firmaram um contrato para a concessdao do Terminal Norte
Multipropdsito.

Suas instalagdes compreendem os terminais: Muelle Norte, que é um terminal
multipropdsito atualmente administrado pela ENAPU, com 3.650 m. de linha de
ancoradouros e o Muelle Sur, com 650 metros. No total, o porto possui 18 locais de
ancoragem, com profundidades entre 36 e 31 pés. Os embarcadouros de nimeros 1 a
11 sdo administrados pela ENAPU (Muelle Norte); o restante cabe a DP World, que
detém a concessdo operacional do Muelle Sur.

Os principais produtos manejados no porto de Callao sdo bem diversificados,
destacando-se a presenca de contéineres.

Igualmente, ha notavel trafego de:

e Exportacdes: grdos sélidos como o de zinco ou farinha de pecado; cargas nado
especificas de pecas soltas e embaladas.

e Importacdes: contéineres com carga ndo especifica, graos sélidos como trigo, milho,
torta de soja e soja em grao, e grande volume liquido ndo especificado.
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7.4 Infraestrutura fluvial

O sistema fluvial amazonico compreende algo mais de 14.000 km de
comprimentos de rios, que se dividem em ndo navegadveis e navegdveis, o que
possibilita o desenvolvimento do transporte fluvial comercial.

Os grandes rios da Bacia Amazobnica, os principais portos e embarcadouros
fluviais (TP Iquitos, TP Yurimaguas, Muelle Flotante de Pucallpa y Muelle Puerto
Maldonado), juntamente com alguns embarcadouros distribuidos na regido
amazobnica, formam a rede hidrovidria peruana. A rede navegdvel é constituida pelos
Rios Amazonas, Marafién, Huallaga y Ucayali, e alguns da regido de Madre de Dios.

O transporte fluvial é feito principalmente entre as cidades de Yurimaguas -
Iquitos y Pucallpa-lquitos. Destaca-se a atividade madeireira desenvolvida no Rio
Madre de Dios, na fronteira com a Bolivia.

O restante das vias é utilizado principalmente pelos aldedes habitantes das
margens, devido a auséncia de outras vias de comunicagdo. Os ramais com transito de
carga formam a Rede Hidrovidria Comercial Principal, e tém uma extensdo de 3.504
km, em contraposicdo aos 10.000 de vias navegaveis.

7.5 Infraestrutura aeroportuaria

O Ministério de Transportes e Comunica¢des (MTC), através da Direccién
General de Aerondutica Civil (DGAC), é o 6rgao de ambito nacional responsavel por
normatizar as atividades aeronduticas.

A rede aeroportuaria do pais é composta por uma rede-tronco de aeroportos
principais (publicos e concessionados) e diversos aerédromos ou aeroportos locais, 19
dos quais estdao sob concessao ao setor privado:

e O Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, de Lima, foi concessionado a empresa
Lima Airports Partners (LAP) em 2001, por um prazo de 30 anos (prorrogdvel até
0 prazo maximo de 60 anos), e que estd encarregada da construcdo, melhora,
conservacdo e exploracao do aeroporto, com investimentos totais projetados
para a melhoria da infraestrutura, estimados em 1.062 milhdes de dodlares.

e O primeiro Grupo de Aeroportos da Provincia, constituido pelos aeroportos de:
Anta (Huaraz), Cajamarca, Chachapoyas, Chiclayo, lquitos, Pisco, Piura, Pucallpa,
Talara, Tarapoto, Trujillo y Tumbes, foi entrega em concessdo no ano de 2006, a
empresa Aeropuertos del Perd (ADP), consdércio composto pelas empresas
Swissport GBH y GBH Investments. Essa concessiondria estda encarregada do
projeto, construcdo, benfeitorias, manutencdo e exploracdo dos aeroportos ja
mencionados, por um prazo de 25 anos.

e O segundo Grupo de Aeroportos da Provincia, concessionado em 2010 ao
Consorcio Aeropuertos Andinos del Peru (AAP), é integrado pelos aeroportos de:
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Arequipa, Juliaca, Puerto Maldonado, Tacna, Ayacucho y Andahuaylas. Essa
concessdao consiste em projeto, construcdo, financiamento, operacao,
manutengao e exploracdo dos aeroportos.

7.5.1 Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

O Aeroporto Internacional Jorge Chavez estd localizado estrategicamente na
Provincia Constitucional del Callao, no centro da costa oeste da América do Sul,
préximo ao porto de Callao e da cidade de Lima.

Desde 2001, dada da concessdao do aeroporto ao Consorcio Lima Airport
Partners (LAP), integrado pelas empresas Fraport AG Frankfurt Airport Services
Worldwide (operadora alema de aeroportos), Bechtel Enterprises Services Ltd.
(construtora norte-americana) y Cosapi S.A. (construtora peruana), houve duplicagdo
da area de suas instalagdes (drea de terminal e plataforma). Cabe ressaltar que desde
agosto de 2007, a Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide é a Unica
proprietdria do LAP.

O Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, principal centro do pais,
movimentou 90% do total de cargas aéreas do Peru em 2010, e se posicionou como o
principal nucleo de comércio internacional.

8. MENCIONAREMOS ALGUNS PROBLEMAS DE LOGISTICA URBANA NA CIDADE DE
LIMA

8.1 O problema dos minerais no Porto de Callao

(Diario 16.com.pe, datado de 13 de dezembro de 2011) Milhares de criangas
em idade escolar no Callao encontram-se em grave perigo de contaminacdo por
chumbo. De acordo com investigacOes realizadas pelo Instituto Nacional de Ciéncias da
Saude Ambiental dos Estados Unidos da América, a elevada concentracdao de chumbo
verificada no sangue dessas criancas poderia ser a causa do aumento da agressividade
e condutas violentas de sua parte, as quais seriam agravadas com o passar dos anos,
fazendo com que muitas delas enveredem pelos caminhos da delinquéncia.

Juan Garcia, professor do Colégio Maria Reiche, um dos mais afetados em
razao de sua proximidade da area de armazenamento dos minerais, confirmou esses
fatos acrescentando que a conduta violenta das criangas contaminadas pode ser
verificada desde seus primeiros anos escolares, e as autoridades ndo dispdem de
meios para eliminar esse flagelo. “De fato, a contaminag¢do por chumbo também tem
afetado a capacidade de aprendizagem de muitas criangcas e, com isso, suas
possibilidades de desenvolvimento futuro e inser¢do social”, declarou um psicdlogo
escolar.
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De acordo com relatérios laboratoriais, nos colégios da drea ha criangas que
apresentam 65,60 microgramas de chumbo por decilitro de sangue, quase sete vezes
mais que os limites permitidos pela Organiza¢ao Mundial da Saude.

Figura 23 - Contaminacé&o por chumbo em Callao

Fonte: Didrio 16.com.pe , dezembro de 2011.

Quais sdo as medidas adotadas para resolver esse problema?

Construgdo de uma esteira transportadora de minerais em Callao, que esta
or¢ada em US$150 milhdes de ddlares ( Jornal El Comercio, edigao de 17.05.12)

A construcdao de uma esteira transportadora hermética de minerais no porto
de Callao, exigird um investimento de US$150 milh&es de ddlares e estara pronta em
setembro de 2013. Esse projeto busca assegurar o transporte e embarque de minerais,
sem risco de contaminac¢ao para o distrito Chalaco.

O projeto conta com um Estudo de Impacto Ambiental (EIA) aprovado pelo
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC). Além disso, esse projeto elimina
92.000 viagens de caminhdes, que seriam aumentadas para 130 mil com a inclusdo de
minerais provenientes do Projeto de Mineragdo Toromocho, localizado em Junin.



A obra permitira o transporte de 3,9 milhdes de toneladas de carga, e se calcula
que para 2030 o volume sera de 6 milhdes.

A esteira terd um percurso de trés quildbmetros que feito em zonas
exclusivamente industriais, descartando-se assim qualquer possibilidade de sua rota

avizinhar-se das moradias.

Figura 24 - Rota da Esteira Transportadora até o Terminal Portuario de Callao
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Fonte: Estudio del impacto vial en la red metropolitana de lima y callao por el flujo de
carga del puerto, aeropuerto y zona de actividad logistica”, 2008.

8.2 Organizacao do espaco fisico e uso do solo no Aeroporto Jorge Chavez

O Aeroporto Internacional Jorge Chavez, principal centro aeroviario do pais,
movimentou 90% do total de cargas aéreas do Peru em 2010, e se posicionou como o
principal nicleo de comércio internacional.

Que medidas serdao tomadas para a ampliacdo de suas instalacdes?

Existe um projeto de ampliacdo que consiste na construcao da segunda pista
de pousos e decolagens. Essa sera construida sobre o que atualmente sdo zonas
agricolas, assentamentos habitacionais e parte da Av. Néstor Gambeta. J4 estda em
curso um processo de desapropriagdo e aquisicdo das dreas necessarias para tal
expansdo, que somam 6.892.189 m?, o que permitird que a segunda pista seja
concluida em 2014.
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Quais as providéncias adotadas para minimizar o problema da habitagdo?

Aeroporto Jorge Chavez: O MTC aprovou um plano de indenizagdo ou
compensacao para as familias afetadas pelas obras (Jornal El Comercio, edicdo de
24.10.12)

Os 758 proprietdrios poderdao escolher entre financiar habitagdes ja
construidas, o pagamento de uma indenizacdo ou a entrega de terrenos do Corpacl
para habitacdes.

O Ministerio de Transportes y Comunicaciones aprovou um Plano de
Compensagdo e Reassentamento Involuntario (PACRI) para a populagdo dos
assentamentos localizados na area afetada pelas obras de ampliagdo do Aeroporto
Internacional Jorge Chavez.

A populagdo dessa area dispora de trés opg¢des: Aquisicdo ou financiamento
de imodveis ja construidos de programas habitacionais, pagamento de indenizacdo
assistida para a constru¢cdo ou compra de moradias ou, por ultimo, a entrega de
terrenos do Corpac destinados a edificacdo de habitacdes. As opcdes sdo de livre
escolha de cada um.

Os terrenos liberados através dessas acOes servirdo para a construcdao da
segunda pista do aeroporto, com fins de converté-lo no primeiro centro aeroviario da
Ameérica do Sul.

8.3 Problemas de transito, congestionamentos e transporte de cargas no Grande
Mercado Atacadista de Lima (GMML)

No Mercado Atacadista N2. 1, mais conhecido como “La Parada”, os boxes
tém 12 m, os menores, e 25 m, os maiores. Nesse nucleo comercial transitam
diariamente 12 a 15 mil pessoas. No GMML o menor boxe tera 40 m e havera também
boxes de 80, 120 e 160 m, de acordo com a necessidade do comerciante atacadista.
Além disso, a comercializacdo hortifruti terd postos disponiveis de 12, 24, 36, 48 e 60
m. O tamanho do boxe serd por escolha e dependera do giro do negdcio e porte do
atacadista (grande, médio e pequeno). Estima-se que nesse novo espaco transitardo
cerca de 40 mil pessoas quando estiver em pleno funcionamento, j& que o projeto
conta com uma area liquida de 590.000 m2 (quase 20 vezes o tamanho de La Parada).
No Mercado Atacadista sdo transportadas cerca de 3.870 toneladas.

Para otimizar o sistema de comercializacdo e exportacdo em o novo mercado,
projetou-se um “porto seco” e uma estacao ferrovidria, que tém como objetivo abrigar
um ramal no final do terreno, que permita a chegada de trens que transportam
produtos alimenticios provenientes de La Sierra e Selva Central, obtendo assim uma
reducdo significativa no custo dos fretes e, o mais importante, menores perdas e
melhor manipulacdo dos produtos. A linha ferrovidria também podera transportar
produtos alimenticios ndo produzidos na serra: arroz, agucar, cebola, alho, limao, entre
outros.


http://elcomercio.pe/actualidad/1487141/noticia-aeropuerto-jorge-chavez-mtc-aprobo-plan-compensacion-familias-afectadas-obras
http://elcomercio.pe/tag/127255/ministerio-de-transportes-y-comunicaciones
http://elcomercio.pe/tag/111073/aeropuerto-internacional-jorge-chavez
http://elcomercio.pe/tag/111073/aeropuerto-internacional-jorge-chavez
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Finalmente pode-se dizer que a realocacdo do Mercado Atacadista N2. 1 a
partir de sua atual localizagdo (numa zona muito congestionada e com grandes
problemas de obsolescéncia), € um avango importante na concentragao dos centros de
abastecimento para Lima e Callao, ordenando o trafego de veiculos e tornando mais
eficiente a cadeia logistica de produtos agricolas, e se podera recuperar a atual zona
de La Parada como um “pulmao verde” dentro de Lima.

Figura 25 - Antigo Mercado Atacadista N2 1, mais conhecido como “La Parada”

Fonte: http://nopaper.pe/2012/10/26/antecedentes-de-los-sucesos-en-la-parada/

Quais sdo as medidas adotadas para melhorar o transito veicular, resolver os
congestionamentos e aprestar o transporte de cargas?

O Novo Mercado Santa Anita ja abriga 80% de comerciantes do La Parada (La
Republica, 29 de outubro de 2012).

Em seu novo posto no mercado atacadista de Santa Anita, Victoria Condori
Izquierdo observa como alguns carregadores transportam 20 sacos de batatas canchdn
a partir de um caminhdo, prontos para a comercializagdo. Atras ficaram os dias
amargos e violentos em La Parada. Hoje ela deu inicio a um novo negdcio o qual
espera lhe traga prosperidade.

Juntamente com a Sra. Victoria, segundo Ricardo Giesecke, presidente da
Empresa Municipal de Mercados (Emmsa), cerca de 80% dos comerciantes que até
sabado passado defendiam com pedras e cacetes seus postos em La Parada,
instalaram-se no novo mercado atacadista de Santa Anita. Ontem, desde a madrugada,
dezenas de caminhOes e comerciantes, bem como mais de 300 compradores


http://larepublica.pe/tag/enfrentamiento-en-la-parada
http://larepublica.pe/tag/ricardo-giesecke
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provenientes de diversas localidades de Lima, chegaram ao novo local com ilusdes e
esperangas.

Um funciondrio disse que esses dias de venda servirdo para que os
compradores e comerciantes se familiarizem com o novo local. Porém, acrescentou
ele, isso serd provisorio, ja que nos préximos dias tudo ird para os devidos lugares,
justamente quando tiver inicio a assinatura dos novos contratos de concessao.

Enquanto os comerciantes se mudavam para o novo mercado de Santa Anita,
outro grupo que representa apenas 20%, ficou com o antigo local de La Parada para
arrematar seus Ultimos produtos.

A partir do GMML de Santa Anita vamos produzir ordem e transparéncia. Em
questdes tributarias vale recordar que no La Parada nado existia um registro de acessos.
Por outro lado, agora havera um registro RUC do comerciante. Também se sabera
quanta mercadoria entra. Isso permitira que o Estado tenha controle do movimento
econOmico.

O Grande Mercado Atacadista de Lima (GMML), localizado em Santa Anita,
tem registrado uma entrada superior a seis mil toneladas diarias de tubérculos e
hortaligas, levando-se em contra que a média didria é de cinco mil toneladas.

Conexao Ferroviaria Central com o Mercado Santa Anita (La Republica, 23 de
margo de 2008).

A Ferrovia Central ficaria ligada ao Grande Mercado Atacadista de Lima,
localizado no distrito de Santa Anita, mediante a construcdo de um ramal ferroviario
gue permitird a reducdo de 50% no custo do frete do transporte de produtos agricolas
procedentes desde a serra central até Lima.

A Ferrovia Central estard conectada ao Grande Mercado Atacadista de Lima,
no distrito de Santa Anita, através da constru¢do de uma ramal ferrovidrio que
permitira a redugdo de 50% no custo dos fretes de transporte dos produtos agricolas
procedentes da serra central.

Essa providéncia nos transportes permitira a reducao do trafego de cargas de
alimentos em cerca de 500 caminhdes, que é a média transitante pela Rodovia Central.

O FVCA se candidata a construcdo da via férrea para o mercado de Santa
Anita (Gestion, 20 de novembro de 2012).

O custo do frete de carga serda 50% menor em comparagao com o transporte
terrestre. O projeto se encontra em etapa de construgdo e os investimentos somam
sete milhdes de nuevos soles.

No prdoximo ano, a producao de batatas pelos agricultores de Cerro de Pasco,
Junin y Huancavelica, poderd chegar diretamente ao mercado de Santa Anita através
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de um sistema ferroviario. O trem partira da estagdo multimodal localizada em Colpar
(Huancayo), que atualmente se encontra abandonada.

“A ideia é construir um porto seco e um centro de encontros nessa zona. Essa
tarefa ficara a cargo da municipalidade de Huancayo”, informou o presidente da
Ferrovias Central Andino (FVCA), Juan de Dios Olaechea.

Além dessas duas entidades, a Empresa Municipal de Mercados (EMMSA) é
outra integrante desse projeto, cuja fase esta em fase de construcao.

Quando essa linha férrea estive em funcionamento, o custo de transporte de
batatas sera, segundo o diretor da FVCA, 50% menor em comparagao com os fretes
pagos aos transportadores de se utilizam da Rodovia Central.

“Inicialmente podemos contar com trens didrios de 24 vagdes e movimentar
500 mil toneladas anuais”, calculou Juan de Dios Olaechea.

9. CONCLUSAO

Embora seja imperioso considerar que a logistica urbana no Peru,
notadamente em sua capital, esteja ainda em fase desenvolvimentar e ndo tenha
atingido seu pleno potencial, hd que se considerar os progressos sensiveis que os
planos logisticos ja produziram na Regido Metropolitana de Lima-Callao.

Obras de ponderacdo estdo sendo realizadas na regido e ja produzindo efeitos
apreciadveis. Os canais logisticos viaveis como portos, ferrovias, rodovias, aerovias,
malha rodovidria urbana, estdao sendo explorados com inteligéncia e empenho. A
surpresa é que o Peru estd despontando como poténcia sul-americana. Seus varios
setores industrias e econ6micos estdo conhecendo tempos de avanco.

Um dos indices de melhora verificou-se na renda per capita anual dos
habitantes de encontra na casa dos USS 10.700,00, bem superior, em comparacio, a
RPC de muitos estados brasileiros. Ela é indicativa de acréscimos no PIB que resulta
numa RPC, se ndo a ideal, também n3o deixa de ser apreciavel.

E inegdvel o bom desempenho da economia peruana na Ultima década,
principalmente devido a estabilidade macroeconémica e a uma politica vigorosa de
atracdo de investimentos estrangeiros diretos. O mercado peruano tornou-se atrativo
aos investidores estrangeiros por infundir seguranca.

Segundo os dados do FMI, a economia peruana cresceu quase um por cento
em 2009, a despeito da crise econdmica mundial.

E notdrio que a restauracdo do regime democratico no Peru, que sofreu apds
os anos de ditadura militar (1968 a 1980) e alguns anos do governo Fujimori — se bem


http://gestion.pe/noticias-de-fvca-12318?href=nota_tag
http://gestion.pe/noticias-de-juan-dios-olaechea-12137?href=nota_tag
http://gestion.pe/noticias-de-emmsa-4082?href=nota_tag
http://gestion.pe/noticias-de-fvca-12318?href=nota_tag
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gue Fujimori ndo tenha deixado de lancar bases para o desenvolvimento econémico
nos futuros governos, propiciou campo para a consolidagdo das instituicdes
democraticas e a rea¢do geral do pais.

Apuramos que houve um movimento sinérgico dos vdrios setores de
producdao no entorno de Lima-Callao, todos contribuindo para o bom movimento
econdmico nacional, notadamente os setores de construgdo civil, transportes e
comunicdes e comercial. A agropecuaria também conheceu um bom crescimento
anual em decorréncia de maior producdo agricola visando ao abastecimento interno e
externo.

Lima-Callao é a regido fervilhante do Peru, pode-se dizer o coracdo econémico
da nacdo, embora as demais provincias do pais ndo devam ficar esquecidas em sua
contribuicdo para o crescimento nacional. Porém, a regidao foco deste estudo pdode ser
observada em sua pujanca.

O cidade de Lima, como ndo poderia deixar de ser num pais emergente,
apresenta problemas que, a despeito de sua complexidade, j& estdo sendo
solucionados, como se poder ver na contaminacdo plimbea ocorrente em Callao. Esse
problema ja foi atacado e, com a mudanca da logistica de transporte e estocagem
mediante a construcdo da esteira transportadora a solucdo estd encaminhada e se
efetivard em setembro deste ano. Problemas graves de saude foram assim resolvidos
com medidas logisticas.

Com o apoio do governo federal o Aeroporto Jorge Chavez vem ampliando
suas instala¢des para permitir maior movimento de pessoas e cargas.

Outro problema logistico enfrentado é o do transito, das vias congestionadas,
da lentiddao no vaivém de cargas, veiculos, das dificuldades no transporte publico. O
velho mercado atacadista de La Parada, que era um obstdculo ao fluxo livre do trafego,
foi realocado e situado fora da zona congestionada, muito maior em dimensdes e com
melhores instalagdes.

N3o somente isso, mas o sistema vidrio e ferroviario foi adequado ao novo
local, propiciando acessos e saidas mais rapidas, facilitando embarque e desembarque
de mercadorias e o afluxo de pessoas.

Bem se pode ver a importancia de um plano logistico sabio e voltado as
necessidades da populacdo e ao progresso. O mais importante é que o que ja foi
estabelecido estabelece bases para um desenvolvimento mais sustentavel e ideal no
futuro préximo.
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